


WILLKOMMEN

Klaus und Anne Lettmann

Martina Hoyer-Lettmann mit ihren drei Kindern
Lotta, Michel und Maria.

Jochen Lettmann mit seiner Frau Anja und seiner
Tochter Helene.

Titel: Unterwegs in Neuseeland, Foto: Anja Lettmann

Eigentlich ist es ganz einfach, erfolg-
reich zu sein. Wer immer einen Tick
besser, einen Paddelschlag schneller
oder eine Nasenlédnge voraus ist, steht
am Ende ganz oben auf dem Trepp-
chen. Doch Erfolg fallt nicht vom Him-
mel, sondern ist das Ergebnis harter
Arbeit. Erfolg wéachst aus Erfahrungen.
Gutes bewahren, Schlechtes verbes-
sern — nur wer bereit ist, sich standig
weiter zu entwickeln, bleibt erfolg-
reich.

Seit Uber 40 Jahren steht der Name
Lettmann fur Erfolg im Kanusport.
Weltmeistertitel in der Wildwasser-Ab-
fahrt (Klaus Lettmann), im Kanuslalom
(Jochen Lettmann) oder der Medaillen-
gewinn im Kanuslalom bei den Olym-
pischen Sommerspielen 1992 (Jochen
Lettmann) zeigen, dass wir schon
immer schneller, besser, eben: erfolg-
reicher als die Anderen sein wollten.
Und das wird auch so bleiben. Mittler-
weile ist bereits die dritte Generation
unserer Familie im Leistungssport
aktiv.

Kompetent aus Erfahrung

Vier Jahrzehnte Spitzensport, das
bedeutet: vier Jahrzehnte Fahren am
Limit. Immer wieder Grenzen tUberwin-
den, Neues versuchen, vorwarts schau-
en — nur wer sich auch im Erfolg noch
weiter entwickelt und neue Ziele setzt,
bleibt ganz vorne. Das heif3t aber auch,
aus Erfahrungen zu lernen. Wer immer
und immer wieder an die Grenzen

von Mensch und Material gehen muss,
weil3, worauf es ankommt. Es sind oft
die kleinen Dinge, die den groRRen
Unterschied ausmachen. Aus eigener
Erfahrung wissen wir, was ein Kanu-
sportler braucht. Hinter jedem einzel-
nen unserer Produkte, egal ob Boot,
Paddel oder Zubehor, steht die Kom-
petenz aus unserer jahrelangen Praxis.
Denn nur Produkte, von denen wir
selbst Uberzeugt sind, geben wir auch
in andere Hande.

Innovativ aus Uberzeugung

Erfolg hat seine eigene Dynamik:

schneller, hoher, weiter — wer stehen-

bleibt, fallt schnell zurtick. Nur wer

fur Neues offen ist, kommt voran. Des- '.'.l.

halb ist es seit Griindung der Firma -

Lettmann 1965 unser Anspruch, Gutes a

noch besser zu machen. Innovation 2

und technischer Fortschritt sind fur ]

uns kein Selbstzweck, sondern selbst-

verstédndlich. Revolutionare Neuent-

wicklungen sind uns dabei genauso {
wichtig wie standige Verbesserungen ;
im Detail. Denn nur, wenn alles zusam-
menpasst, wird daraus ein harmoni-
sches und damit erfolgreiches Ganzes.
Und so, wie das perfekte Zusammen-
spiel von Sportler und Material im Spit-
zensport den Unterschied zwischen
»vorne dabei« und »ganz oben« aus-
macht, so macht es im Alltagssport den
Unterschied zwischen »Fahren« und +
»Lust am Fahren« aus. Denn auch das e
gehort seit jeher zu unserer Philoso- = & i
phie: Unsere Kompetenz kommt allen =y -_.-% S "* P o= ,_!F & =
zugute, ob Spitzensportler oder Frei- gy

zeitpaddler. In jedem Stiick, das unser
Haus verlasst, steckt all das, was wir w0 .
Uber Kanusport wissen. - e
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Individuell aus Leidenschaft

Es gibt fur (fast) alles eine Lésung —
wenn man gewillt ist, sie zu finden.
Weil wir aus eigener Erfahrung wissen,
dass jeder Fahrer anders ist und kein —
Gewasser dem anderen gleicht, legen

wir seit jeher Wert auf passgenaue

Angebote. Individuelle Bedlrfnisse

erfillen wir mit flexiblen Lésungen,

spezielle Anforderungen sind fir uns e
keine Belastung, sondern Ansporn und - -u =
Herausforderung. Denn Erfolg macht . - . g .
. = e -

uns nicht satt, sondern hungrig. Wir
madchten, dass der Name Lettmann
auch in Zukunft fur Erfolg im Kanu- & -
sport steht. Deshalb sind uns die Wiun- =
sche und Bedurfnisse unserer Kunden
so wichtig. Und deshalb legen wir
Wert darauf, mit unseren Kunden im
Gespréch zu bleiben. Kritik oder Lob,

Tadel oder Anregung, jede Meinung S o B
zahlt. Denn nur so kénnen wir auch in il - -
Zukunft immer einen Tick besser oder - e
einen Paddelschlag schneller sein als - T

die Anderen — und damit erfolgreich.

Unterwegs am Niederrhein; Foto: Lars Schneider
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Bootsmaterialien...

Technik

Lettmann bietet Ihnen genau die Material- und
Produktlinie, die lhren Anforderungen ent-
spricht. Nach konsequenter Analyse der Bela-
stungen in den unterschiedlichen Verschlei3-
bereichen haben wir die einzelnen Materialien
auf die Anforderungen der verschiedenen Ein-
satzbereiche im Kanusport abgestimmt. Hier
nun unsere unterschiedlichen Materialaufbau-
ten:

VCS/VIS

Das neue Vacuum-Infusion-System (VIS) ist
die Hochleistungstechnologie fir ultraleichte
und stabile Kajaks. In der VIS-Custom-made-
Bauweise werden alle Fasermaterialien (wie
etwa Carbon, Aramid, Diolen und andere Ver-
starkungsmaterialien) trocken in die Negativ-
form eingelegt. Durch das Ausldsen eines
Vakuums wird die verbliebene Luft aus dem
Verstarkungsmaterial und aus der Negativ-

LCS

Das Light-Composite-System (LCS) ist eine
ausgereifte Leichtbau-Technologie mit einer
auBergewohnlichen Haltbarkeit fur den je-
weiligen Einsatzbereich. Die Kombination von
Carbon-, Aramid- und Sandwichmaterialien
wird je nach Produkt variiert und mit einem
hochwertigen Bindemittel (z. B. Venyl-Esther-
Harz) verarbeitet. Die Carbonfasern tiberzeu-
gen durch maximale Zugkraft und héchste
Steifigkeit im Leichtbau, wahrend sich die
Aramidfaser durch hohe Schlagfestigkeit
bewéhrt hat. Die Carbon- und Aramidfasern
werden vorzugsweise als Hybridgewebe ver-
arbeitet, d. h. Carbon und Aramid werden zu
einem Gewebe verwoben, um eine perfekte
Synthese zwischen Steifigkeit und Schlagfe-
stigkeit zu erreichen. Neben einem deutlich
besseren Handling mit leichten Booten,
erh6htem Vortrieb und erhéhter Geschwin-
digkeit beschert die LCS-Technik Booten einen
regelrechten Leistungsschub, den der Wett-
kampfsportler und auch der erfolgreiche Tou-
renfahrer nutzen kann.

DCS

Bei diesem Verfahren verwenden wir Diolen-,
Glasfasern und Sandwichmaterialien — je
nach Bootstyp — in Verbindung mit einem
Matrix-Bindemittel aus hochwertigem Isoph-
talsaure-Polyester. Diese Qualitat besticht
durch ihre lange

HD-PE

Als erster deutscher Bootsbauer produzierte
Lettmann in Moers Kajaks im Rotations-Sinter-
Verfahren in stabiler HD-PE-Qualitat. Aufgrund
seiner auf’ergewohnlich hohen Dichte und der
hohen Festigkeit bietet sich die Verwendung
von superlinearem HD-PE (High Density Poly-
ethylen) an. Superlineares HD-PE ist in hohem
Mafe schlagfest, verbunden mit hoher Steifig-
keit. Die lange Lebensdauer, gepaart mit ei-
nem sehr geringen Wartungsaufwand, machen
es gerade fur Vereins-, Verleih- und Wildwasser-
boote so beliebt.

HD-PE Sandwich

Die Lettmann HD-PE Sandwichtechnik geht auf
das Jahr 1986 zuriick und war eine Pioniertat in
der Rotationstechnik. Nur damit ist es moglich,
grof3e Boote mit einer hohen Steifigkeit ohne
stérende Einbauten (wie z. B. Kiele etc.) zu pro-
duzieren. Die massive AuBenschicht in Verbin-
dung mit einer aufgeschdumten und geschlos-
senzelligen Mittelschicht, die wiederum von
einer massiven Innenschicht abgedeckt wird,
bietet eine hohe Formsteifigkeit und eine lange
Lebensdauer. Das dreilagige HD-PE-Sandwich
hat viele Vorteile, etwa geringes Gewicht, Isolie-
rung gegen Kalte und durch seinen geschlos-
senzelligen Schaum einen hohen Eigenauftrieb.
Die Wandstérkenverteilung wird bei unseren
Booten fiir den jeweiligen Zweck des Bootes in-
dividuell angepasst

Jorg Knorr auf der Flensburger Forde

form herausgesogen. Danach erfolgt die Zu- Lebensdauer und und an den starker Bootsanfjerungen Préis  Bootsteilung
fuhr des hochfesten Epoxydharzes, das durch ihre maximale beanspruchten Stel- o e beet et eilon moglich 35000
Unterdruck in der Negativform durch sémt- Bruchfestigkeit. Die len entsprechend ver-  cocipit vergroem
liche Kapillaren der Verstarkungsfasern infil- DCS-Bauweise ist dickt. Dies ergibt ge- auf Gr. D, nur bei bestimmten Modellen moglich 395,00
triert wird. Das von uns verwendete Epoxyd- eine sehr robuste rade fiir den beson- e caadicqlianciamin ert
. . . N Preis bei Bootsneubestellung (ca. 3 kg +) 750,00
harz weist einen sehr hohen TG (Warmeform- und Uber Jahre aus- ders beanspruchten X -

- X i O . . . Zweifarblackierung Kl 65,00
bestandlgl_<e|t) auf. Dle_ses gufwandlge VIS.- R, gerelf_te l\/.later?.al- Bug-, Mltt'el- upd Zweifarblackierung Kil oder Canadier 85,00
Verfahren ist das Geheimnis der neuen Leich- I kombination fur den Heckbereich eine Zweitarblackierung Micmas 700 11000
tigkeit und extremen Festigkeit des Bootskor- hbchs’;é’,‘u'chf';ﬂ';kz‘tﬁsnedr et Allroundeinsatz im hohere Formstabilitat und eine hohere Lebens- o o e o Booten 7500
pers. Das VIS-Verfahren ist gegentiber dem im traditionellen Bootsbau. Kanusport. dauer des Bootes. BRI ogramm 9500
herkommlichen Vakuum- und Laminierverfah- Aufpreis Natur Oberschiff, nicht bei jedem Modell 350,00
ren in allen Bereichen steifer, bruchfester und Geanderte Schottwandposition bei Neubestellung 75,00
leichter. Die fertigen Boote bieten eine um Aufpreis Vornesteuerung, bei Neubestellung 35,00
ca. 30-40 Prozent hdhere Festigkeit bei einer Aufpreis Vorne- und Hintensteuerung, bei Neubestellung 49,00
Gewichtsreduktion zwischen 5 und 10 Pro- Zusitzliche Abschottung bei ,,nicht Plus* Oberschiffen
zent gegentiber dem LCS-Verfahren. VIS-Boo- Bestehend aus Schottwand und Runddeckel

200 0. 240 mm g, Preis bei Bootsneubestellung 325,00
Bestehend aus Schottwand und Ovaldeckel
440* 226 mm Preis bei Bootsneubestellung 359,00

Bestehend aus Schottwand und Ovaldeckel
420*300 mm Preis bei Bootsneubestellung 359,00

Von oben nach unten:

te werden (auf3er bei Wettkampfbooten) nur
vollfarbig im Unter- und Oberschiff angebo-
ten, hier kdnnen Sie aus unserem RAL-Pro-
gramm lhre Wunschfarbe wéhlen.

Hybrid - die perfekte Synthese von
Carbon- und Aramidfasern.

Carbon - die Carbonfasern haben eine
maximale Zugfestigkeit und hochste
Steifigkeit im Leichtbau.

Aramid - die Aramidfasern tiberzeugen
durch hohere Schlagfestigkeit.
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O MAC - Multi Adjustable Cockpit

Das MAC gibt es in drei Ausfiihrungen:
MAC 1 ist unsere neue Ergo-Stemm-
bockanlage.
MAC 2 erhalt zusatzlich zur Ergo-
Stemmbockanlage unseren neuen
trimmbaren Comflex oder Relax Sitz
installiert je nach Modell.
MAC 3 bekommt zuséatzlich zur Ergo-
Stemmbockanlage und zum Comflex
Sitz die neue, in Volumen- und Langs-
richtungsverstellbare Comflex Ober-
schenkelhalterung hinzu.

0 Plus-Ausstattungsdetails
Zusatzausstattung fir einige Seekajaks
der Touring Plus und Expedition Plus
Modellen. Bei diesen Booten kann
optional ein von aulRen zugangliches
Deckstaufach vorne (g150 mm) mit Box
unter dem Oberschiff, Volumeninhalt
je nach Boot zwischen 6 und 9 Liter,
montiert werden. Des weiteren besteht
die Mdglichkeit, hinten auf dem Ober-
schiff eine zuséatzliche Luke (g 150 mm,
200 mm oder 240 mm ) mit Schott-
wand einzubauen.

Deckstaufach g 150mm

incl. Box vorne bei PE 110,—*
Deckstaufach g 150mm

incl. Box vorne 169,—*
Dritte Schottwand

incl. Deckel hinten 169,—*

O Mittelschiene

Aus Aluminium zum stufenlosen ver-
stellen der Stemm- oder Steuerbdcke
und zur zusatzlichen Verstarkung des
Unterschiffs.

® Ergo-Steuerbock

Die neugestaltete Ful3stutze bietet erst-
malig die Moglichkeit die FliRe wahrend
der Fahrt an die seitlichen Ablagen zu
lehnen und dadurch die Fii3e zu ent-
lasten. Des weiteren kann beim Steuer-
bock dieser nach vorne und hinten
verstellt werden ohne die Steuerseile
neu einstellen zu mussen. Bei den Peda-
len findet sich die verlangerte seitliche
Abstutzung der FuRBablagen wieder.

® Ergo-Stemmbock

Ergo-Stemmbock. Die neugestaltete
Fullstutze bietet erstmalig die Moglich-
keit die Fuf3e wahrend der Fahrt an

die seitlichen Ablagen zu lehnen und
dadurch die Fuf3e zu entlasten. Durch
die Lieferung einer Steueranlage wird
aus dem Stemmbock ein Steuerbock.

Optionaler Stemmbock und Sitz
fUr Streamliner Sund L

Pinnensteuerbock bei Neubestellung 45,
Pinnensteuerbock als Nachristsatz 120,-
Rennkajak-Sitz bei Neubestellung ohne Aufpreis
Rennkajak-Sitz als Nachriistsatz 110,-

Blick von oben auf ein Plus-Oberschiff

+ optional Plus Staufach vorne

+ optional dritte Schottwand inklusive
Deckel hinten

Blick in ein MAC-Cockpit mit
+ Ergo Steuerbock

+ Comflex Sitzanlage

+ Oberschenkelhalter MAC

Steueranlagen

® Vorbalancierte und integrierte
Steueranlage

Edelstahl Steueranlage im Hecksteven
integriert mit Steueraufholer vor dem
Cockpit werkseitig montiert, die stu-
fenlose H6henverstellung des Steuer-
blattes ermdglicht eine Skegfunktion.
Vorbild fur die vorbalancierte und
integrierte Steueranlage war die mo-
derne GroBschifffahrt, Segel- und
Motorboote. Man spricht von einer
vorbalancierten Steueranlage dann,
wenn ein Teil des Steuerblattes vor
dem Drehpunkt der Drehachse ist.
Die unserer Meinung nach wohl beste
Steueranlage der Welt!

Die Vorteile dieser Steueranlage sind:
hoherer Wirkungsgrad beim Steuern

das Ansprechverhalten des Steuers
ist sehr viel genauer

man kann mit einer kleineren Steuer-
flosse mehr Steuerwirkung erzielen

weniger Drehausschlag des Steuer-
blattes ergibt weniger Pedalkréfte
bei geringerem Pedalweg

durch die Anordnung des Steuer-
blattes unterhalb der Wasserlinie ist
eine individuelle Steuerblattverstel-
lung je nach Stromung und Wetter-
lage moglich um den Widerstand
noch weiter zu reduzieren, das
Steuer als Skeg zu benutzen

nur diese Steueranlage bietet bei
ausgefahrenem Steuerblatt auch bei
hohen Wellen eine fast permanente
Steuerwirkung

das Steuerblatt wird vom Cockpit aus
stufenlos mittels eines Aufholers ein-
und ausgefahren

(® Balance Steueranlage

Die Balance Steueranlage ist die erste

vorbalancierte Steueranlage fur
Boote mit aufgesetzter bzw. ange-
héngter Steueranlage.

Vorbild der vorbalancierten Steuer-
anlage ist die moderne GroRschiff-
fahrt, Segel- und Motorboote. Man
spricht von einer vorbalancierten Steu-
eranlage, wenn ein Teil des Steuerblat-
tes vor dem Drehpunkt der Drehachse
ist. Die am Hecksteven befestigte Steu-

* nur bei Bootsneubestellungen

eranlage ist bereits werkseitig vormon-
tiert. Das Steuerblatt wird mittels einer
Spiralfeder beim Ldsen des Aufholers in
Position gebracht. Des weiteren fungiert
die Feder auch als Niederhalter um das
Aufschwimmen des Steuerblattes zu
verhindern.

Die Vorteile dieser Steueranlage sind:

hoherer Wirkungsgrad beim Steuern

das Ansprechverhalten des Steuers
auf Steuerbefehle ist sehr viel direkter
wodurch das Steuer weniger stark
angestellt werden muf und weniger
Bremswirkung erzielt wird

durch den abgesenkten Drehpunkt ist
die Steueranlage tiefer im Wasser so
dass selbst bei hohen Wellen ein effizi-
entes Steuern maoglich ist

keine storendenden Steuerteile auf
dem Oberschiff

Steuerblatt mit Nacra Profil fir geringst-
maoglichen Widerstand im Wasser

Spiralfeder zum Niederhalten des
Steuerblattes verhindert Aufschwimmen

alle Metallteile aus Edelstahl

Steuerblatt und Aufnehmer aus Glas-
faser verstarktem Kunststoff

Keine aufgesetzte bzw. angehéangte

® Steueranlage, integriert und vorbalanciert

O Steueranlage Balance, vorbalanciert

@ Steueranlage Tour

@ Steueranlage Race

Steueranlage ist wirkungsvoller als das
Balance Steuer —sie wird bei den mei-
sten unserer Boote serienmalig einge-
baut.

OO Tour/ Race Steueranlage
Am Hecksteven eingehangt mit Auf-
holer neben dem Cockpit.

® Flip Off de Luxe Steueranlage
Am Hecksteven eingeh&ngt mit Auf-
und Niederhalter am Cockpit.

@ Flip Off Steueranlage
Am Hecksteven eingehéngt mit Auf-
und Niederhalter am Cockpit.

O Skeg

Neu bei uns im Programm ist die Op-
tion in unseren laminierten Seekajaks
ein Skeg einzubauen. Das Skeg dient
dem Seekajakfahrer zum besseren
Geradeauslauf und zum trimmen des
Bootes bei starkem Seitenwind. Das

© Steueranlage FlipOff Deluxe

Skeg ersetzt nicht zu hundert Prozent
die Steueranlage aber kann diese ergan-
zen. Bei der Bestellung eines Skeg ist das
Unterschiff immer Lichtgrau RAL 7035.
Skeg anstelle Steueranlage Flip Off
Aufpreis 80,00

Skeg incl. Steueranlage Flip Off
Aufpreis 310,00

@ Steueranlage FlipOff

i

O Skeg



Q)
Z
>
—
—
<
—
w
w
>
<

Austattungsdetails

0 Schottwand
durchsichtige, flexible Schottwand
aus Thermoplast.

® Stauraumdeckel

wasserdichte Rund- oder Ovaldeckel
oder Deckgleiche Deckel,

je nach Modell (siehe Tabelle S.90/91).

Deckfittinge
Zweischotdurchfuihrung fur separate
Durchfiihrung der Netz- und Deck-
leinen.

Netz
elastisches Netz.

Deckleine
5 mm Deckleine vorgereckt.

Deckgleicher Deckel (abschlieBbar) mit Kompass

Relax-Sitz

AuRBennaht

SerienmalRig in Glasgewebe auRer bei
PE Booten. Optional méglich in Diolen-
oder Aramidgewebe.

Ergosoftgriff

vorgeformter Handgriff aus Nylon mit
Gummiummantelung, beladene Boote
kénnen damit komfortabel getragen
werden.

Toggel

vorzugsweise bei den Seekajaks einge-
setzt, verhindert der Toggel ein Verdre-
hen der Hand

Sitzanlagen

O Comflex PE-Sitz

In Langsrichtung verschiebbarer, ergo-
nomisch geformter PE-Sitz. Genaue
Sitzangabe siehe Tabelle S.90/91.

De Luxe Sitz
Ergonomisch geformter PE Sitz fest
eingebaut.

0 Sitzpolster

herausnehmbares Sitzpolster, aus
geschlossenzelligem nicht wasserauf-
nehmenden Schaum.

® Ruckengurt/Polster/Rickenlehne
hohenverstellbarer Riickengurt mit
zusatzlichen Alternativen:

1 Ruckenlehne lang, 33 cm

2 Ruickenlehne kurz, 26 cm

3 Ruckenpolster contour, 13 cm

4 Riuckenlehne vario

® Relax PE-Sitz
Ergonomisch geformter PE-Sitz in

@ Oberschenkelhalter Pad
Zur Volumen Reduzierung der Comflex

(3 Comflex Oberschenkelhalterung
In Langsrichtung verstellbare Ober-

der Breite 44 cm in Langsrichtung ver- schenkelhalterung, mdglich bei der Oberschenkelhalterung Paar 8,00
schiebbar. Sullrandgréf3e D, K, X, und | nicht bei

i allen Modellen serienméfig. @ Hip Pads
@ Rickenlehne Rent ) ) Zur Breitenanpassung des Sitzes
PE-Rickenlehne integriert am Relax Sitz Paar 19,90

Ausstattungsdetails Erklarung Expedition Touring Classic ClassicRent Rent

Aus Aluminium zum stufenlosen verstellen der Stemm- oder Steuerbdcke und zur zu-
satzlichen Verstarkung des Unterschiffs - - - - -

Mittelschiene

Ergo-Steuerbock Die neugestaltete FuBstiitze bietet erstmalig die Mdglichkeit die FliRe wahrend der
Fahrt an die seitlichen Ablagen zu lehnen und dadurch die FliRe zu entlasten.

Des weiteren kann beim Steuerbock dieser nach vorne und hinten verstellt werden
ohne die Steuerseile neu einstellen zu missen. Mit elastomeren Pedalen wird der
Ergo-Stemmbock zum Ergo-Steuerbock aufgeristet. Bei den Pedalen findet sich

die verlangerte seitliche Abstuitzung der Fuf3ablagen wieder. -

Ergo-Stemmbock Ergo-Stemmbock. Die neugestaltete FuRstiitze bietet erstmalig die Moglichkeit die Fii3e
wahrend der Fahrt an die seitlichen Ablagen zu lehnen und dadurch die FiiBe zu entlasten.

Durch die Lieferung einer Steueranlage wird aus dem Stemmbock ein Steuerbock. - - — - -

Comflex PE-Sitz In L&ngsrichtung verschiebbarer, ergonomisch geformter PE-Sitz.

Genaue Sitzangabe siehe Tabelle S.86/87

Sitzpolster herausnehmbares Sitzpolster, aus geschlossenzelligem nicht wasseraufnehmenden Schaum

Ruckengurt/Polster hohenverstellbarer Riickengurt mit Schnellverschluf und zusétzlichem

Polster Contour 13 cm hoch oder Riickenlehne, siehe Tabelle S.86/87 - - - — —

Relax PE-Sitz PE-Sitz in der Breite 44 - - - - -
Ruckenlehne Rent PE-Riickenlehne integriert am Relax Sitz - - - - -
Comflex-Oberschenkelhalterung in Volumen- und Langsrichtung verstellbare Oberschenkelhalterung, moglich bei der

SullrandgréRe D, K, X, nicht bei allen Modellen - - - — —
Schottwand durchsichtige, flexible Schottwand aus Thermoplast - - - - -
Stauraumdeckel wasserdichte Rund- oder Ovaldeckel oder decksgleiche Deckel,

je nach Modell (siehe Tabelle S.86/87). - - - - —
Deckfittinge Zweischotdurchfiihrung fir separate Durchfiihrung der Netz- und Deckleinen - - - - -
Netz elastisches Netz - - - — -
Deckleine 5 bzw. 6 mm Deckleine vorgereckt - - - - -
AuBennaht je nach Modell, serienmaRig oder optional in Glas, Diolen oder Kevlar - - - - -
Ergosoftgriff vorgeformter Handgriff aus Nylon mit Gummiummantelung, beladene Boote kénnen damit

komfortabel getragen werden - - - - -
Toggel vorzugsweise bei den Seekajaks eingesetz, verhindert der Toggel ein Verdrehen der Hand - - - - -
Steuervorbereitung bestehend aus Edelstahsteuerréhrchen zur Aufnahme des Steuerkopfes

und die PA-Seildurchfiihrung ins Boot - - - - -
Steueranlage Je nach Modell integrierte oder aufgesetzte Steueranlage (siehe Tabelle S.86/87) - - - - -

Deckstaufach 6-9 Liter Staufach vor der Sitzluke (optional bei allen Plus-Oberdecks) - -

Diverse Riickenlehnen

Sitzanlage mit Polstern und MAC Oberschenkelhalter

b

Tagesluke Dritte Schottwand incl. Deckel wahlweise 200 oder 240 mm g (optional bei allen Plus-Oberdecks) - -

Toggel (oder Ergosoftgriff)

Stauraumdeckel (oval) Oberschenkelhalter

Riickengurt/Polster Toggel (oder Handgriff)

Steuerbock

Stauraumdeckel (oval) .
Deckfittinge

Deckleine

Integrierte
Steueranlage

Sitzpolster
Sitze
Austattungsdetails eines Lettmann-Boots

Schottwand

(das aufgeschnittene Boot zeigt das Modell Seatour in der Expedition-Ausstattung) Mittelschiene
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Unterwegs in Schweden; Foto: Jérg Knorr




TOURENEINER

Nordstern . Ausfithrung Lange/Breite . Gewicht Cockpitinnen is  Der Nordstern ist ein schneller Seekajak fur Fahrten mit
: Expedition Plus DCS 555/58 79 : viel Gepack, der keine Wiinsche offen lasst. Das elegan-
Expedition Plus LCS 555/58 79 . i . i
Expedition Plus VCS 555/58 79 , te Design mit dem hoch gezogene Bug unterscheidet
den Nordstern sofort von anderen Seekajaks auf dem
Markt. Dieser hohe Bug lasst den Nordstern durch Wel-
len gehen wie das beriihmte heil3e Messer durch die
Butter. Wie kaum ein anderer Seekajak ist er fir Tages-
touren und grof3e Expeditionsfahrten bestens geeignet,
denn er besitzt die wohl gréten, am Markt zu erhalte-
nen, Gepackluken. Der Nordstern fiihlt sich dank seiner
integrierten Steueranlage auf einem langen Torn ge-
e anen i ooien nauso wohl wie in der Brandung wo es um schnelle
Richtungsédnderungen geht. Optional kann auch hier
wie bei allen Plus Oberschiffen vor und/oder hinter der

GESCHW\ND\GKE\T WENDIGKEIT GERADEAUSLAUF ANFANGSSTAEIUTAT ENDSTABILITAT

Sitzluke eine wasserdichte Tagesluke eingebaut wer-
den. Der Nordstern ist unser ,,Haben-wollen-Boot"!

Hanseat L= Ausfithrung Lange/Breite  Tragf. Gewicht Cockpitinnen  Preis  Ein Boot fiir alle Falle, ob Einsteiger oder Fortgeschrit-
2 DD Expedition Plus DCS 525/58 950, tener: Der Allround-Seekajak in klassischer Form, kon-
DD Expedition Plus LCS 525/58 165 3.550,- . X i .
DD Expedition Plus VCS 525/58 165 3.995,— struiert nach modernsten Erkenntnissen. Die optimale
Spantenausnutzung vorne und hinten V-Spant, im
Mittelschiffbereich abgerundeter U-Spant sorgt fur
hohe Sicherheit, beste Leichtlaufeigenschaften und
grofie Zuladung selbst bei l&ngeren Touren. Die inte-
grierte Steueranlage macht den Hanseat wendig und
kurssicher, dank flacher Decklinie ist das Boot wenig
windanfallig. Der Hanseat DD hat ein Keyhole Luke mit
79 cm Innenlédnge somit kénnen die meisten Fahrer

die Bei h wahrend der Fahrt anzieh
FAHRERGEWICHT EINSATZBEREICH ANSPRUCH GEWASSER |e e|ne auc Wa ren er a r anz|e en
% ﬂ @ Optional kann auch hier wie bei allen Plus Oberschiffen

GESCHW\ND\GKE\T WENDIGKEIT GERADEAUSLAuF ANFANGSSTAEIUTAT ENDSTABILITAT vor Und/Odel’ hlnter del’ SItZ|Uke elne WasserdIChte

Tagesluke eingebaut werden.

Godthab XL SR . Ausfi & i i iti is  Der Name ist Programm: Der Godthab XL entstand
y Va 899, nach Planen westgronlandischer Jagdboote, ist aber

DD Expedition LCS 530/55 3.495,— . L.

DD Expedition VCS 530/55 3895~  den mitteleuropéischen Bedirfnissen angepasst.
Hervorragende Laufeigenschaften, gepaart mit einer
hohen Spurtreue, sorgen flr enormen Fahrspali. Die
integrierte und voll versenkbare Steueranlage ist
bereits im Heck des Schiffes eingebaut. Die Beladung
erfolgt schnell und problemlos durch die grof3en
deckgleichen Stauraumdeckel. Dieser Klassiker weckt
die Sehnsucht nach der Ferne und dem Unentdeck-
ten — der Godthab XL: Eine Legende.

GESCHW\ND\GKE\T WENDIGKEIT GERADEAUSLAuF ANFANGSSTAEIUTAT ENDSTABILITAT
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Magellan HV _ 7 Ausfil [ i iti is  Kaum ein anderer Seekajak vereint so viele positive
T » : ' - Touring Plus DCS 550/58 165 25 79 ~  Eigenschaften wie der Magellan. Das Boot hat durch

Touring Plus LCS 550/58 165 20 79 K . . X
seine Lange von 5,5 m einen hervorragenden Leicht-

, e I = : e Farben: Oberschiff = Unterschiff-DCS: ~ LCS: [ll] (Hybrid sichtbar) lauf der gepaart mit seiner hohen Anfangsstabilitat
geradezu zum inselhoppen einladt. Fur das Gepack ist
natirlich genug Platz in den beiden grof3en Abschot-
tungen vorne und hinten. Die fast komplette Ausstat-
tung, kann durch die eine oder andere individuelle
Option noch fur jeden Fahrer optimiert werden, z. B.
Tagesstaufach, Kompass, versetzte Schottwand um
nur einige Moéglichkeiten zu nennen. Das Boot welches

oo R o _ keine Wiinsche offen lasst, gleichermalen fiir den leich-

‘ ten wie den schweren Fahrer.

GESCHW\ND\GKE\T WENDIGKEIT GERADEAUSLAUF ANFANGSSTAEIUTAT ENDSTABILITAT

ArChlpel HV 3 N Ausfiihrung Lange/Breite Tragf.  Gewicht Cockpitinnen Preis  Unser meistverkaufter Seekajak Eski 525 hat einen ge-
e — . Touring Plus DCS 525/58 165 940, biihrenden Nachfolger bekommen. Der Archipel hat
Touring Plus LCS 525/58 165 20 79 2.595,— . .
alle guten Eigenschaften tibernommen und noch ver-
Farben: Oberschiff Unterschiff — DCS: Lcs: Bl (Hybrid sichtbar) bessert. Er zeichnet sich durch seine gute Anfangs- und
Endkippstabilitéat aus und erreicht eine noch hohere
Reisegeschwindigkeit und einen noch besseren Gera-
deauslauf durch eine verlangerte Kiellinie.
Auf grofRen wie auch kleinen Gewassern ist der Archipel
gleichermal3en zu Hause. Seekajak-Einsteiger wie auch
Spezialisten kommen mit diesem Boot bestens zurecht.
Dank der beiden grofRen ovalen Deckel sind die gerau-

FAHRERGEWICHT EINSATZBEREICH ANSPRUCH GEWASSER m|gen Stauraume problemlos zZu beladen
% @ @ %& @ Optional kann a'luch hier wie bei aI.Ien Plus Obgrschlffen
GESCHWINDIGKEIT 'WENDIGKEIT GERADEAUSLAUF ANFANGSSTABILITAT ENDSTABILITAT vor und/oder hlnter der SItZIuke elne Wasserdlchte

Tagesluke eingebaut werden.
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i ”'o
10/

Aurora HV ) e Ausfi & i . Gewicht Cockpitinnen  Preis  Der kompakte Seekajak Aurora ist der optimale Beglei-
: - Touring Plus 899, ter fur leichte bis mittelschwere Paddler und Paddlerin-
Touring Plus LCS 500/58 150 18 71 2.550,- . . i .
nen. Trotz seiner L&nge von nur 5 mist er erstaunlich
Farben: Oberschiff | | Unterschiff — DCS: Lcs: Bl (Hybrid sichtbar) schnell und leichtlaufend was auf seine komplett neue
Unterschiffkonstruktion beruht. Die Anfangs- und End-
stabilitat ist iberragend und vermittelt mit dem neuem
Cockpit ein Bootsgefuhl welches passt wie angegossen.
In der Brandung wie auf den ruhigeren Tourenabschnit-
ten gefallt der Aurora durch seine unkomplizierte Fahr-
weise. Die komplette Ausstattung versteht sich auch
beim Aurora von selbst und lasst ihre Paddeltour wie

125 SR RS . L
FAHRERGEWICHT EINSATZBEREICH ANSPRUCH GEWASSER . ) |m F|ug Vergehen Das Boot fur d|e Damel den Jugend_
ﬂ ﬁ ﬁ ﬁ ﬁ lichen und den leichteren Herrn!

GESCHWINDIGKEIT WENDIGKEIT GERADEAUSLAUF ANFANGSSTAEIUTAT ENDSTABILITAT Optional kann aUCh hier Wie bei a”en PIUS Oberschiffen
vor und/oder hinter der Sitzluke eine wasserdichte
o Tagesluke eingebaut werden.
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Ausfuhrung

Touring Plus DCS
Touring Plus LCS

Farben: Oberschiff

Ausfuhrung

Touring Plus DCS
Touring Plus LCS

Farben: Oberschiff

Ausfiihrung

Touring Plus DCS
Touring Plus LCS

Farben: Oberschiff

Lange/Breite  Tragf.

550/57 145
550/57 145

Unterschiff — DCS:

525/57 145
525/57 145

Unterschiff — DCS:

Lange/Breite  Tragf.

500/57 135
500/57 135

Unterschiff — DCS:

20 79

Les: Bl (Hybrid sichtbar)

Gewicht Cockpitinnen

79

Lcs: Bl (Hybrid sichtbar)

18 71

Lcs: Bl (Hybrid sichtbar)

Durch das geringere Volumen beim Magellan LV ( Low
Volume ) eignet er sich sehr gut fur leichtere und klei-
nere Paddler. Der Magellan LV ist tiber die gesamte
Lange des Bootes flacher als sein groBer Bruder Magel-
lan HV. Durch den abgesenkten Sillrand kdnnen nun
auch kleinere und leichtere Personen besser Halt im
Cockpit finden und das Boot liegt flacher auf dem Was-
ser. Kaum ein anderer Seekajak vereint so viele positive
Eigenschaften wie der Magellan. Das Boot hat durch
seine Lange von 5,5 m einen hervorragenden Leichtlauf
der gepaart mit seiner hohen Anfangsstabilitat gerade-
zu zum inselhoppen einladt. Fur das Gepack ist natir-
lich immer noch genug Platz in den beiden groRRen
Abschottungen vorne und hinten. Die fast komplette
Ausstattung, kann durch die eine oder andere individu-
elle Option noch fur jeden Fahrer optimiert werden, z.
B. Tagesstaufach, Kompass, versetzte Schottwand um
nur einige Moglichkeiten zu nennen. Das Boot welches
keine Wiinsche offen l&sst.

Auch der Archipel LV (Low Volume ) ist auf der ganzen
Lange flacher als der Archipel HV. Kleinere und leichte-
re Paddler werden sich auf Anhieb im Archipel LV wie
zu Hause fihlen da das Cockpit noch mehr Kontakt bie-
tet. Der Archipel LV ist wie die grof3ere HV Version un-
sere eierlegende Wollmilchsau. Er zeichnet sich durch
gute Anfangs- und Endkippstabilitat aus, erreicht eine
hohe Reisegeschwindigkeit und einen sehr guten Gera-
deauslauf durch die lange Kiellinie. Auf grof3en wie
auch kleinen Gewassern ist der Archipel gleichermalien
zu Hause. Seekajak-Einsteiger wie auch Spezialisten
kommen mit diesem Boot bestens zurecht. Dank der
beiden groRen ovalen Deckel sind die gerdumigen
Staurdume problemlos zu beladen. Optional kann auch
hier wie bei allen Plus Oberschiffen vor und/oder hinter
der Sitzluke eine wasserdichte Tagesluke eingebaut
werden. Nicht umsonst ist der Archipel unser meist ver-
kaufter Seekajak.

Der Aurora LV ( Low Volume ) ist das Boot fur Schuler,
Jugendliche und sehr leichte Erwachsene denen der
Aurora HV zu groR war. Der kompakte Aurora LV ist der
optimale Begleiter fur leichte Paddler und Paddlerin-
nen. Trotz seiner Lange von nur 5 m ist er erstaunlich
schnell und leichtlaufend was auf seine komplett neue
Unterschiffkonstruktion beruht. Die Anfangs- und End-
stabilitat ist Uberragend und vermittelt mit dem kom-
pakten Cockpit ein Bootsgefiihl welches passt wie
angegossen. In der Brandung wie auf den ruhigeren
Tourenabschnitten geféllt der Aurora durch seine
unkomplizierte Fahrweise. Die komplette Ausstattung
versteht sich auch beim Aurora von selbst und lasst ihre
Paddeltour wie im Flug vergehen. Die LV Version des
Aurora ist optional vor und/oder hinter der Sitzluke mit
wasserdichten Tagesluke nachriistbar.



TOURENEINER

Speedliner e o - Ausfi i i iti is  Eines der schnellsten Tourenboote am Markt:
¢ gy Touring Plus DCS 585/53 165 26 79 Der Speedliner vereint all unsere Erfahrung aus dem

Touring Plus LCS 585/53 165 22 79 . )
Wettkampfsport. Doch nicht nur Speed zeichnet

Farben: Oberschiff H N Unterschiff — DCS: Les: Bl (Hybrid sichtbar) das Boot aus: Durch zwei groRe Abschottungen und
die sehr umfangreiche Ausstattung eignet sich der
Speedliner bestens fir schnelle Seekajak- und Gepack-
touren. Ein See- oder Marathonkajak fiir gehobene
Anspriche.
Optional kann auch hier, wie bei allen Plus-Oberschif-
fen vor und/oder hinter der Sitzluke eine wasserdichte
Tagesluke eingebaut werden.

—0-_1—0_

ANSPRUCH GEWASSER

GESCHWINDIGKEIT WENDIGKEIT GERADEAUSLAUF  ANFANGSSTABILITAT ~ ENDSTABILITAT

ESkl 530 ) : - . . ) Ausfiihrung Lange/Breite  Tragf.  Gewicht Cockpitinnen Preis Das sportliche Boot fiir Fortgeschrittene: Die Kon-
] ‘ Touring Plus DCS 530/55 150 struktion wurde Jagdbooten der Inuit nachempfunden
Touring Plus LCS 530/55 150 19,5 71 2.560,— L . . i
und hiesigen Bedurfnissen angepasst. Der Eski 530
Farben: Oberschiff Unterschiff — DCS: Lcs: Bl (Hybrid sichtbar) besitzt einen hervorragenden Leichtlauf und sehr
sportliche Fahreigenschaften. Zum Eski-Konzept ge-
horen auBerdem eine umfangreiche Deckausstattung
mit Netz, Gummiverspannungen und Leinen, vervoll-
standigt durch Abschottungen vorne und hinten,
eine integrierte Kompasshutze auf dem Vorderdeck,
die bei Bedarf den Kompass Silva 70 P aufnimmt sowie
auf Wunsch Deckstaufacher vor und hinter der Luke.

FAHRERGEWICHT EINSATZBEREICH ANSPRUCH GEWASSER

GESCHWINDIGKEIT WENDIGKEIT GERADEAUSLAUF  ANFANGSSTABILITAT ~ ENDSTABILITAT

Eski 475 ~n o 7 . Ausfi & i . Gewicht Cockpitinnen Preis  Der Eski 475 bietet dank seiner kompakten Bauweise
- — Touring Plus besonders fiir leichte Damen und Jugendliche die

Touring Plus LCS 475/55 125 17 71 2.350,~ i i

Farben: Oberschiff N | Unterschiff — DCS: LCS: . (Hybrid sichtbar) _bGStE BOOt_'_:ahrer_Ver_bmdung' Das BO(_)t \_Nlrd auch
immer haufiger von Kindern genutzt, die im Touren-
und Seekajaksport ein schnelles und leicht zu beherr-
schendes Boot suchen. Ein schneller Einer fur kleine
und zierliche Paddler mit vollstandiger Ausstattung
auch fur offene Gewaésser.
Optional kann auch hier, wie bei allen Plus-Oberschif-
fen vor und/oder hinter der Sitzluke eine wasserdichte
Tagesluke eingebaut werden.

FAHRERGEWICHT EINSATZBEREICH ANSPRUCH GEWASSER

GESCHWINDIGKEIT WENDIGKEIT GERADEAUSLAUF  ANFANGSSTABILITAT ~ ENDSTABILITAT
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Baikal - . i Ausfil i i iti is  Der Baikal ist ein sehr gerdumiger und sicherer Seekajak.
' Touring Plus DCS 540/61 210 26 150~ Die Summe unserer Erfahrungen aus Langzeitexpedi-
Touring Plus LCS 540/61 210 21 93 . i i i . . .
SN tionen wie z. B in Patagonien, Stidamerika und am Bai-
i e L - ) | - Farben: Oberschiff " [ M Unterschiff-DCS: Les: Bl (Hybrid sichtbar) kalsee, sind bei der Entwicklung dieses Bootes mit einge-
: flossen. Er bietet ein grof3es Volumen bei guter Stabili-
tat und schnellem Geradeauslauf. Flr bestmdglichem
Komfort sorgt unsere groRte Cockpitluke mit einem
Innenmafd von 93 cm. Die umfangreiche Deckbespan-
nung bietet ausreichend Packmdoglichkeiten fur ausge-
dehnte Gepéackfahrten. Als Zusatzausstattung bieten wir
die bekannten Moglichkeiten des PLUS Oberschiffes;
oo R o _ zusétzliches Staufach vorne und extra Abschottung hin-

ten. Dgr fur die grolRe Fahrt oder die groRen Fahrer oder
Fahrerinnen!

GESCHW\ND\GKE\T WENDIGKEIT GERADEAUSLAUF ANFANGSSTAEIUTAT ENDSTABILITAT

Tasman ) ) Ausfithrung Lange/Breite  Tragf. Gewicht Cockpitinnen  Preis  Unser neuer Seekajak fiir die, die mehr Bequemlichkeit
Touring Plus DCS 525/58 165 995, suchen. In dem Tasman mit klassischer Lange von 525
Touring Plus LCS 525/58 165 20 88 2.660,— i L .

haben wir unsere D-Luke mit einer Innenlange von 88
Farben: Oberschiff .~ [ M Unterschiff—DCS: Lcs: Bl (Hybrid sichtbar) cm eingebaut, dieses bietet gentigend Platz um bequem

ein- und auszusteigen und um auch wahrend der Fahrt

die Beine anzuziehen.

Das Boot hat durch seinen runden U-Spant eine sehr

sichere Anfangs- und Endstabilitat. Der leichte und gute

Geradeauslauf sowie die hohe Reisegeschwindigkeit

wird durch die lange Kiellinie erreicht.

Optional ist vor und/oder hinter dem Cockpit ein zusatz-

FAHRERGEWICHT EINSATZBEREICH ANSPRUCH GEWASSER I|CheS Staufach erha't“ch
ﬂ ﬁ ﬁ ﬁ ﬁ Auf diesen Seekajak haben bereits viele gewartet nun

GESCHWINDIGKEIT WENDIGKEIT GERADEAUSLAuF ANFANGSSTAEIUTAT ENDSTABILITAT Steht er fur Sle berelt zur eI’Sten AUSfahrt

2
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Explorer Kl — » . . - Ausfl 8 i Tragf.  Gewicht Cockpitinnen Preis  Das Boot fur alle groRen und schweren Fahrer, denen

Expedition 130, andere Boote bisher zu klein waren. Ein vielseitiges

Expedition LCS 500/66 250 2515 3.450,- . . .

Expedition VCS 500/66 250 235 3795-  Boot ausgestattet mit unserer grofiten Cockpitluke von
93 cm Innenléange und extrem grofRem Ladevolumen,
daher besonders geeignet flr lange Fahrten mit viel
Gepack. Die bequeme Sitzanlage und die Option ver-
schiedenster Riickenlehnen schiitzt vor vorzeitiger
Ermidung. Hohe Geschwindigkeit, Giberzeugende
Anfangs- und Endkippstabilitat und die vollintegrierte
Steueranlage sorgen flr entspanntes und sicheres Fah-
ren egal ob auf einem See, Fluss oder auf dem Meer.
Das ideale Boot fiir groRBe Urlaubs- und Expeditions-

FAHRERGEW\CHT E\NSATZBERE\CH ANSPRUCH GEWASSER fah rt

“

GESCHW\ND\GKE\T WENDIGKEIT GERADEAUSLAuF ANFANGSSTABILITAT  ENDSTABILITAT
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Meridian -~ 7 . , Ausfil i [ iti is  Der Meridian wurde von uns aus HD-PE gebaut, um
v Touring Plus PE 520/59 650~ dem Seekajakfahrer ein anspruchsvolles aber pflege-
B ) Farben: Oberschiff m m leichtes Boot bieten zu kénnen. Hervorragende Kipp-
' ' ' stabilitat auch unter widrigen Verhaltnissen sowie
schneller und guter Geradeauslauf zeichnen das Boot
aus. Das gerdaumige Cockpit mit optionalem Deck-

S ——— . ' staufach bieten dem Paddler hohen Komfort und
Sicherheit. Die umfangreichen Deckbespannungen
garantieren ausreichende Packmdglichkeiten auch
fur ausgedehnte Gepéackfahrten. Der Meridian ist im
Kanuverleih und in den Vereinen fiir Mehrtagestouren
besonders gefragt und ideal auch fiir raue Einséatze.

—0_ -0

FAHRERGEWICHT EINSATZBEREICH ANSPRUCH GEWASSER

GESCHWINDIGKEIT WENDIGKEIT GERADEAUSLAUF  ANFANGSSTABILITAT ~ ENDSTABILITAT

Sea Tour ) N i Ausfihrung Lange/Breite  Tragf. ~Gewicht Cockpitinnen  Preis  Eines der beliebtesten Boote in vielen Vereinen:
—— Expedition 480/62 190 Der SeaTour verflgt dank seines U-Spants im Mittel-
Touring 480/62 190 29 88 1.525,- A . . . .
schiff Gber eine sehr sichere Wasserlage. Zwei serien-
Farben: " W H . B .
S e maéRige Schottwande und zwei groRe Ovalluken
— —— machen ihn zum idealen Boot fur alle Gepéack- oder

Wandertouren. Das unverwechselbare Design und

die lange Wasserlinie sorgen flr ausgezeichnete Fahr-
eigenschaften bei nahezu allen Bedingungen. Die
Touring-Version besitzt eine Flip-Off-Steueranlage,
die Steueranlage der Expedition-Version ist voll ver-
senkbar im Hecksteven integriert. Der SeaTour ver-
spricht Einsteigern wie Fortgeschrittenen kurzweili-
e e\ e N
FAHRERGEWICHT EINSATZBEREICH ANSPRUCH GEWASSER ges Paddelvergnugen.

(e (e o e\ e

GESCHWINDIGKEIT WENDIGKEIT GERADEAUSLAUF  ANFANGSSTABILITAT ~ ENDSTABILITAT

Grand Tour

: - \ Ausfil é i Tragf.  Gewicht Cockpitinnen Preis  Maximaler Einstiegskomfort dank einer 108 cm langen
~ — Touring Luke: Der Grand Tour ist ein sehr gerdumiger und
] oo I 7 . Touring LCS 500/61 165 19 108 2.650,- ieh Seekaiak mit schnell d qutem Gerade-
H‘ A T = Farben: Oberschiff |l W M Unterschiff - DCS: Lcs: Bl (Hybrid sichtbar) sicherer>ee a_]a mitse ne_ emun _gu em "era €
o "“\ » ——— : auslauf, der Frischlufthungrigen uneingeschréankten
| 'v - = : — Sonnengenuss ermoglicht. Ein auf dem Vorschiff mon-
, ’v :_; —_ — tierter Toggel wird mit einem Gummizug auf Span-
— s : nung gehalten und kann bei Bedarf zu sich herange-

- zogen werden, um das Ein- und Aussteigen zu erleich-
tern. Der Grand Tour besitzt fast alle Ausstattungs-
merkmale unserer Seekajaks. Ein Boot fur alle, die sich
nicht mit kleinen Sitzluken zufrieden geben.

I
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Streamliner S e

FAHRERGEWICHT EINSATZBEREICH ANSPRUCH GEWASSER

GESCHWINDIGKEIT WENDIGKEIT GERADEAUSLAUF  ANFANGSSTABILITAT ~ ENDSTABILITAT

To "ot T

FAHRERGEWICHT EINSATZBEREICH ANSPRUCH GEWASSER

s
GESCHWINDIGKEIT WENDIGKEIT GERADEAUSLAUF  ANFANGSSTABILITAT ~ ENDSTABILITAT
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Speed Machine 3
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FAHRERGEWICHT EINSATZBEREICH ANSPRUCH GEWASSER

GESCHWINDIGKEIT WENDIGKEIT GERADEAUSLAUF  ANFANGSSTABILITAT ~ ENDSTABILITAT

Ausfuhrung

Touring Plus DCS
Touring Plus LCS
Farben: Oberschiff
Optional erhéltlich:

Touring DCS
Touring LCS

Farben: Oberschiff
Optional erhéltlich:

Ausfiihrung

Race DCS
Race LCS
Sprint DCS
Sprint LCS

Farben: Oberschiff

nge/Breite  Tragf. Gewicht Cockpitinnen

520/52 140 20 88
520/52 140 16,5 88 2195~

[ ] Unterschiff — DCS: LCS: . (Hybrid sichtbar)

Rennkajak-Sitz kostenlos bei Neubestellung, als Nachriistsatz 105,~
Pinnensteuerbock 45— bei Neubestellung, als Nachristsatz 120~
Rennkajak-Steuerflosse nur bei Neubestellung 159,

520/52 150 20 86,5
520/52 150 16,5 86,5 2.150,-

] Unterschiff-DCS:  LCS: [ill] (Hybrid sichtbar)

Rennkajak-Sitz kostenlos bei Neubestellung, als Nachriistsatz 105,~
Pinnensteuerbock 45— bei Neubestellung, als Nachriistsatz 120~
Rennkajak-Steuerflosse nur bei Neubestellung 159~

Lange/Breite  Tragf. Gewicht Cockpitinnen Preis

520/46 {85

520/46 135 14 94,5 2.150,—
520/46 i85 17 94,5 1.695,-
520/46 135 14 94,5 2.310,-

[ | Unterschiff — DCS: LCS: . (Hybrid sichtbar)

Der Streamliner »S« gewinnt die Herzen schon beim
ersten hingucken. Sein schnittiges Design und sein ge-
ringeres Volumen lassen Ihn noch schneller und sport-
licher wirken als seinen grofieren Bruder. Bei gleicher
Anfangs- und Endstabilitat hat er die sehr guten Fahr-
eigenschaften vom grofRen Streamliner geerbt. Das
neue MAC Cockpit und die geringere Deckhdhe sorgen
fur einen direkteren Kontakt des Paddlers zum Boot.
Durch das neue Decklayout haben Sie die Mdglichkeit
optional ein Tagesstaufach vor das Cockpit einbauen zu
lassen. Dieses ist gerade bei Trainings- und Marathon-
Fahrten sehr beliebt, um sich mit den nétigen Kalorien
zu versorgen.

Einer unserer schnellsten. Der Streamliner ist ein ent-
scharftes Rennkajak. Wer mit einem sportlichen See-
kajak ahnlicher Breite (52-55 cm Rundspant) zurecht-
kommt, ist mit dem Streamliner schnell, stabil und
sicher unterwegs.

Der Streamliner hat ausreichend Frontvolumen, um
problemlos Uber Wellen und durch leichte Strom-
schnellen zu fahren. Das ideale Fahrzeug fir die
schnelle Runde am Abend oder um den Gegnern beim
Touristenmarathon das Heck zu zeigen!

Wem der Streamliner noch nicht schnell genug ist der
braucht die »Speed Machine« Der Spant wurde abge-
leitet von unserem neuesten Rennboot Thunderstruck,
jedoch wurde das Boot mit einer héheren Anfangs- und
Endstabilitat versehen, sodass man das Boot bei be-
wegtem Wasser leichter kontrollieren kann. Ein neuer
Renner bei Lettmann, fur den sportlich ambitionierten
Paddler der ein Boot fiir die Trainingsstunde nach Feier-
abend oder die Marathonfahrt sucht. Optional kann
auch hier eine wasserdichte Tagesstaufach eingebaut
werden. Bei der Race Version haben wir unser Race
Steuer am Hecksteven angeh&ngt, um auf fast allen
Gewaéssern fahren zu kdnnen. Die Sprint Version besitzt
eine Steuerflosse wie bei einem Rennkajak und sollte
auch Rennkajak Gewassern eingesetzt werden.
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Ausfuhrung nge/Breite  Tragf.
Touring DCS 450/65 160

Touring LCS 450/65 160
Farben: Oberschiff i B M Unterschiff—DCS:

Classic DCS 425/63 140
Touring DCS 425/63 140
Touring LCS 425/63 140

Farben: Oberschiff i B M Unterschiff—DCS:

Lange/Breite  Tragf.

Classic DCS 415/56
Farben: Oberschiff | W Unterschiff — DCS:

Gewicht Cockpitinnen

23 88
18 88

Les: Bl (Hybrid sichtbar)

21 88
22 88
17 88

Les: Bl (Hybrid sichtbar)

Gewicht Cockpitinnen

2.095,-

Preis

Eines unserer bewahrtesten Tourenboote: Der Maxi
Touring ist auf allen Binnengewéssern Europas zu
Hause. Das schnelle, verlassliche Kajak eignet sich
hervorragend fir groBgewachsene Kanuten, die mihe-
los auf tourenspezifischen Gewassern mit viel Gepack
paddeln wollen. Das Boot besitzt ein asymmetrisches
Unterwasserschiff. Die schlanke Wasserlinie sorgt fur
besonders leichten Lauf, die breiten Willste fiir hohe
Kippstabilitat.

Ein leichtlaufender, universeller Tourenkajak mit
grof3ziigigem Stauraum und einem bequemem Cock-
pit. Ideal fir Jugendliche und Erwachsene, die ein
wendiges Boot fur kleine und grofR3e Fllsse suchen.
Leicht zu beherrschen dank hoher Anfangs- und End-
stabilitat, bietet der Trailer Fahrspal? fir jede Alters-
gruppe — Der Touren-Allrounder schlechthin.

Das Boot fir den Kanu-Nachwuchs schlechthin:

Nach den Richtlinien des DKV wurde von Lettmann
das Schulereinheitsboot entwickelt. Mit dem Schiler-
boot ist es mdglich, das Kanufahren vom Kindesalter
an spielerisch zu erlernen. Egal, ob die Kinder sich
spater fur Wildwasser, Renn- oder Wandersport ent-
scheiden — mit diesem Boot werden sie gut vorberei-
tet. Auf Wunsch kann auch dieses Boot mit einer
Steuer-anlage ausgeristet werden. So sind selbst
langere Wandertouren auch bei schlechten Wetter-
bedingungen spielerisch zu bewaéltigen.



