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Klaus Lettmann

Jochen Lettmann

Eigentlich ist es ganz einfach, erfolg-
reich zu sein. Wer immer einen Tick
besser, einen Paddelschlag schneller
oder eine Nasenldnge voraus ist, steht
am Ende ganz oben auf dem Trepp-
chen. Doch Erfolg fallt nicht vom Him-
mel. sondern ist das Ergebnis harter
Arbeit. Erfolg wachst aus Erfahrungen.
Gutes bewahren, Schlechtes verbes-
sern — nur wer bereit ist, sich standig
weiter zu entwickeln, bleibt erfolg-
reich.

Seit Uber 40 Jahren steht der Name
Lettmann fur Erfolg im Kanusport.
Weltmeistertitel in der Wildwasser-Ab-
fahrt (Klaus Lettmann), im Kanuslalom
(Jochen Lettmann) oder der Medaillen-
gewinn im Kanuslalom bei den Olym-
pischen Sommerspielen 1992 (Jochen
Lettmann) zeigen, dass wir schon
immer schneller, besser, eben: erfolg-
reicher als die Anderen sein wollten.
Und das wird auch so bleiben. Mittler-
weile ist bereits die dritte Generation
unserer Familie im Leistungssport
aktiv.

Kompetent aus Erfahrung

Vier Jahrzehnte Spitzensport, das
bedeutet: vier Jahrzehnte Fahren am
Limit. Immer wieder Grenzen Giberwin-
den, Neues versuchen, vorwarts schau-
en — nur wer sich auch im Erfolg noch
weiter entwickelt und neue Ziele setzt,
bleibt ganz vorne. Das heif3t aber auch,
aus Erfahrungen zu lernen. Wer immer
und immer wieder an die Grenzen

von Mensch und Material gehen muss,
weil3, worauf es ankommt. Es sind oft
die kleinen Dinge, die den grof3en
Unterschied ausmachen. Aus eigener
Erfahrung wissen wir, was ein Kanu-
sportler braucht. Hinter jedem einzel-
nen unserer Produkte, egal ob Boot,
Paddel oder Zubehor, steht die Kom-
petenz aus unserer jahrelangen Praxis.
Denn nur Produkte, von denen wir
selbst Gberzeugt sind, geben wir auch
in andere Hande.

Innovativ aus Uberzeugung

Erfolg hat seine eigene Dynamik:
schneller, hher, weiter — wer stehen-
bleibt, fallt schnell zuriick. Nur wer

fur Neues offen ist, kommt voran. Des-
halb ist es seit Griindung der Firma
Lettmann 1965 unser Anspruch, Gutes
noch besser zu machen. Innovation
und technischer Fortschritt sind fur
uns kein Selbstzweck, sondern selbst-
verstandlich. Revolutionare Neuent-
wicklungen sind uns dabei genauso
wichtig wie standige Verbesserungen
im Detail. Denn nur, wenn alles zusam-
menpasst, wird daraus ein harmoni-
sches und damit erfolgreiches Ganzes.
Und so, wie das perfekte Zusammen-
spiel von Sportler und Material im Spit-
zensport den Unterschied zwischen
»vorne dabei« und »ganz oben« aus-
macht, so macht es im Alltagssport den
Unterschied zwischen »Fahren« und
»Lust am Fahren« aus. Denn auch das
gehort seit jeher zu unserer Philoso-
phie: Unsere Kompetenz kommt allen
zugute, ob Spitzensportler oder Frei-
zeitpaddler. In jedem Stlick, das unser
Haus verldsst, steckt all das, was wir
Uber Kanusport wissen.

Individuell aus Leidenschaft

Es gibt fir (fast) alles eine Losung —
wenn man gewillt ist, sie zu finden.
Weil wir aus eigener Erfahrung wissen,
dass jeder Fahrer anders ist und kein
Gewadsser dem anderen gleicht, legen
wir seit jeher Wert auf passgenaue
Angebote. Individuelle Bedrfnisse
erflllen wir mit flexiblen Lésungen,
spezielle Anforderungen sind fur uns
keine Belastung, sondern Ansporn und
Herausforderung. Denn Erfolg macht
uns nicht satt, sondern hungrig. Wir
mdchten, dass der Name Lettmann
auch in Zukunft fur Erfolg im Kanu-
sport steht. Deshalb sind uns die Wiin-
sche und Bedurfnisse unserer Kunden
so wichtig. Und deshalb legen wir
Wert darauf, mit unseren Kunden im
Gesprach zu bleiben. Kritik oder Lob,
Tadel oder Anregung, jede Meinung
zahlt. Denn nur so kdnnen wir auch in
Zukunft immer einen Tick besser oder
einen Paddelschlag schneller sein als
die Anderen - und damit erfolgreich.

Strandwirmer: Zwei Eskis und Anja
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Bootsmaterialien...

Technik

Lettmann bietet Ihnen genau die Material- und
Produktlinie, die lhren Anforderungen ent-
spricht. Nach konsequenter Analyse der Bela-
stungen in den unterschiedlichen VerschleiB3-
bereichen haben wir die einzelnen Materialien
auf die Anforderungen der verschiedenen Ein-
satzbereiche im Kanusport abgestimmt. Hier
nun unsere unterschiedlichen Materialaufbau-
ten:

VCS/VIS

Das neue Vacuum-Infusion-System (VIS) ist
die Hochleistungstechnologie fur ultraleichte
und stabile Kajaks. In der VIS-Custom-made-
Bauweise werden alle Fasermaterialien (wie
etwa Carbon, Aramid, Diolen und andere Ver-
starkungsmaterialien) trocken in die Negativ-
form eingelegt. Durch das Auslésen eines
Vakuums wird die verbliebene Luft aus dem
Verstarkungsmaterial und aus der Negativ-
form herausgesogen. Danach erfolgt die Zu-
fuhr des hochfesten Epoxydharzes, das durch
Unterdruck in der Negativform durch samt-
liche Kapillaren der Verstarkungsfasern infil-
triert wird. Das von uns verwendete Epoxyd-
harz weist einen sehr hohen TG (Warmeform-
bestandigkeit) auf. Dieses aufwandige VIS-
Verfahren ist das Geheimnis der neuen Leich-
tigkeit und extremen Festigkeit des Bootskor-
pers. Das VIS-Verfahren ist gegentber dem
herkdmmlichen Vakuum- und Laminierverfah-
ren in allen Bereichen steifer, bruchfester und
leichter. Die fertigen Boote bieten eine um
ca. 30-40 Prozent hohere Festigkeit bei einer
Gewichtsreduktion zwischen 5 und 10 Pro-
zent gegenuber dem LCS-Verfahren. VIS-Boo-
te werden (auBer bei Wettkampfbooten) nur
vollfarbig im Unter- und Oberschiff angebo-
ten, hier kdnnen Sie aus unserem RAL-Pro-
gramm lhre Wunschfarbe wahlen.

LCS

Das Light-Composite-System (LCS) ist eine
ausgereifte Leichtbau-Technologie mit einer
auBergewohnlichen Haltbarkeit fur den je-
weiligen Einsatzbereich. Die Kombination von
Carbon-, Aramid- und Sandwichmaterialien
wird je nach Produkt variiert und mit einem
hochwertigen Bindemittel (z. B. Venyl-Esther-
Harz) verarbeitet. Die Carbonfasern Gberzeu-
gen durch maximale Zugkraft und héchste
Steifigkeit im Leichtbau, wahrend sich die
Aramidfaser durch hohe Schlagfestigkeit
bewahrt hat. Die Carbon- und Aramidfasern
werden vorzugsweise als Hybridgewebe ver-
arbeitet, d. h. Carbon und Aramid werden zu
einem Gewebe verwoben, um eine perfekte
Synthese zwischen Steifigkeit und Schlagfe-
stigkeit zu erreichen. Neben einem deutlich
besseren Handling mit leichten Booten,
erhdhtem Vortrieb und erhéhter Geschwin-
digkeit beschert die LCS-Technik Booten einen
regelrechten Leistungsschub, den der Wett-
kampfsportler und auch der erfolgreiche Tou-
renfahrer nutzen kann.

DCS

Bei diesem Verfahren verwenden wir Diolen-,
Glasfasern und Sandwichmaterialien - je
nach Bootstyp — in Verbindung mit einem
Matrix-Bindemittel aus hochwertigem Isoph-
talsdure-Polyester. Diese Qualitat besticht
durch ihre lange
Lebensdauer und
ihre maximale
Bruchfestigkeit. Die
DCS-Bauweise ist
eine sehr robuste
und Uber Jahre aus-
gereifte Material-
kombination fiir den
Allroundeinsatz im
Kanusport.
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HD-PE

Als erster deutscher Bootsbauer produzierte
Lettmann in Moers Kajaks im Rotations-Sinter-
Verfahren in stabiler HD-PE-Qualitat. Aufgrund
seiner auBergewohnlich hohen Dichte und der
hohen Festigkeit bietet sich die Verwendung
von superlinearem HD-PE (High Density Poly-
ethylen) an. Superlineares HD-PE ist in hohem
MaBe schlagfest, verbunden mit hoher Steifig-
keit. Die lange Lebensdauer, gepaart mit ei-
nem sehr geringen Wartungsaufwand, machen
es gerade fur Vereins-, Verleih- und Wildwasser-
boote so beliebt.

HD-PE Sandwich

Die Lettmann HD-PE Sandwichtechnik geht auf
das Jahr 1986 zuriick und war eine Pioniertat in
der Rotationstechnik. Nur damit ist es mdglich,
grof3e Boote mit einer hohen Steifigkeit ohne
storende Einbauten (wie z. B. Kiele etc.) zu pro-
duzieren. Die massive Auf3enschicht in Verbin-
dung mit einer aufgeschdumten und geschlos-
senzelligen Mittelschicht, die wiederum von
einer massiven Innenschicht abgedeckt wird,
bietet eine hohe Formsteifigkeit und eine lange
Lebensdauer. Das dreilagige HD-PE-Sandwich
hat viele Vorteile, etwa geringes Gewicht, Isolie-
rung gegen Kalte und durch seinen geschlos-
senzelligen Schaum einen hohen Eigenauftrieb.
Die Wandstarkenverteilung wird bei unseren
Booten fur den jeweiligen Zweck des Bootes in-
dividuell angepasst
und an den starker
beanspruchten Stel-
len entsprechend ver-
dickt. Dies ergibt ge-
rade fur den beson-
ders beanspruchten
Bug-, Mittel- und
Heckbereich eine
héhere Formstabilitat und eine hohere Lebens-
dauer des Bootes.
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Plus-Ausstattungsdetails
Zusatzausstattung fir einige Seekajaks
der Touring Plus und Expedition Plus
Modellen. Bei diesen Booten kann
optional ein von auBBen zugangliches
Deckstaufach vorne (2150 mm) mit Box
unter dem Oberschiff, Volumeninhalt
je nach Boot zwischen 6 und 9 Liter,
montiert werden. Des weiteren besteht
die Moglichkeit, hinten auf dem Ober-
schiff eine zusatzliche Luke (@ 150 mm,
200 mm oder 240 mm ) mit Schott-
wand einzubauen.

Deckstaufach @ 150mm incl. Box vorne

bei PE 100,00

Deckstaufach @ 150mm incl. Box vorne

160,00

Dritte Schottwand incl. Deckel hinten
160,00

MAC - Multi Adjustable Cockpit

Das MAC gibt es in drei Ausfiihrungen:
MAC 1 ist unsere neue Ergo-Stemm-
bockanlage.
MAC 2 erhalt zusatzlich zur Ergo-
Stemmbockanlage unseren neuen
trimmbaren Comflex oder Relax Sitz
installiert je nach Modell.
MAC 3 bekommt zusatzlich zur Ergo-
Stemmbockanlage und zum Comflex
Sitz die neue, in Volumen- und Langs-
richtungsverstellbare Comflex Ober-
schenkelhalterung hinzu.

Steueranlagen

Mittelschiene

Aus Aluminium zum stufenlosen ver-
stellen der Stemm- oder Steuerbocke
und zur zusatzlichen Verstarkung des
Unterschiffs.

Ergo-Steuerbock

Die neugestaltete FuB3stiitze bietet
erstmalig die Moglichkeit die Ful3e
wahrend der Fahrt an die seitlichen
Ablagen zu lehnen und dadurch die
FuBe zu entlasten. Des weiteren kann
beim Steuerbock dieser nach vorne
und hinten verstellt werden ohne die
Steuerseile neu einstellen zu mussen.
Bei den Pedalen findet sich die verlan-
gerte seitliche Abstlitzung der FuBBab-
lagen wieder.

Ergo-Stemmbock
Ergo-Stemmbock. Die neugestaltete

FuBstlitze bietet erstmalig die Moglich-

keit die FiiBe wahrend der Fahrt an die
seitlichen Ablagen zu lehnen und
dadurch die FiiBe zu entlasten. Durch
die Lieferung einer Steueranlage wird
aus dem Stemmbock ein Steuerbock.

Tour/ Race Steueranlage
Am Hecksteven eingehangen mit Auf-
holer neben dem Cockpit.

Flip Off Steueranlage
Am Hecksteven eingehangen mit Auf-
und Niederhalter am Cockpit.

Flip Off de Luxe Steueranlage

Am Hecksteven eingehangen mit Auf-
und Niederhalter am Cockpit. Aufpreis
zum Flip Off Steuer 30,00

Vorbalancierte und integrierte
Steueranlage

Edelstahl Steueranlage im Hecksteven
integriert mit Steueraufholer vor dem
Cockpit werkseitig montiert, die stu-
fenlose Hohenverstellung des Steuer-
blattes erméglicht eine Skegfunktion.
Ausstattung

Vorbild fur die vorbalancierte und
integrierte Steueranlage war die mo-
derne GroBschifffahrt, Segel- und
Motorboote. Man spricht von einer
vorbalancierten Steueranlage dann,
wenn ein Teil des Steuerblattes vor
dem Drehpunkt der Drehachse ist.
Die unserer Meinung nach wohl beste
Steueranlage der Welt!

Die Vorteile dieser Steueranlage sind:
Hoherer Wirkungsgrad beim Steuern

das Ansprechverhalten des Steuers
ist sehr viel genauer

man kann mit einer kleineren Steuer-
flosse mehr Steuerwirkung erzielen

weniger Drehausschlag des Steuer-
blattes ergibt weniger Pedalkrafte
bei geringerem Pedalweg

durch die Anordnung des Steuer-
blattes unterhalb der Wasserlinie ist
eine individuelle Steuerblattverstel-
lung je nach Strémung und Wetter-
lage méglich um den Widerstand
noch weiter zu reduzieren, das
Steuer als Skeg zu benutzen

Nur diese Steueranlage bietet bei
ausgefahrenem Steuerblatt auch bei
hohen Wellen eine fast permanente

Steueranlage, integriert und vorbalanciert

Steueranlage FlipOff Deluxe

Steueranlage Tour

Skeg

Steueranlage Race

Steueranlage FlipOff

Neu bei uns im Programm ist die Option
in unseren laminierten Seekajaks ein
Skeg einzubauen. Das Skeg dient dem
Seekajakfahrer zum besseren Gerade-
auslauf und zum trimmen des Bootes bei
starkem Seitenwind. Das Skeg ersetzt
nicht zu hundert Prozent die Steuer-
anlage aber kann diese erganzen. Da alle
unsere Touring- oder Expeditions-Ver-
sionen mit einer Steueranlage ausge-

rustet sind, muss das Skeg entweder
zusatzlich oder alternativ bestellt werden.
Bei der Bestellung eines Skeg ist das
Unterschiff immer Lichtgrau RAL 7035.

Skeg anstelle Steueranlage Flip Off
Aufpreis 70,00

Skeg incl. Steueranlage Flip Off
Aufpreis 270,00

Skeg incl. Integriertes Steuer
Aufpreis auf Anfrage

Steuerwirkung

Das Steuerblatt wird vom Cockpit
aus stufenlos mittels eines Aufholers
ein- und ausgefahren

Blick von oben auf ein Plus-Oberschiff

- optional Plus Staufach vorne

- optional dritte Schottwand und/oder
Deckel hinten

Blick in ein MAC-Cockpit mit
+ Ergo Steuerbock

- Comflex Sitzanlage

+ Oberschenkelhalter MAC




Q)
Z
>
—
—
<
—
w
w
>
<

Austattungsdetails

Schottwand
durchsichtige, flexible Schottwand aus
Thermoplast.

Stauraumdeckel

wasserdichte Rund- oder Ovaldeckel
oder Deckgleiche Deckel,

je nach Modell (siehe Tabelle).

Deckfittinge
Zweischotdurchfuhrung fur separate
Durchfuhrung der Netz- und Decklei-
nen.

Netz
elastisches Netz.

Deckleine
5 mm Deckleine vorgereckt.

Schottwand

Deckgleicher Deckel mit Kompass

AuRBennaht

SerienmdBig in Glasgewebe auller bei
PE Booten. Optional mdglich in Diolen-
oder Aramidgewebe.

Ergosoftgriff

vorgeformter Handgriff aus Nylon mit
Gummiummantelung, beladene Boote
konnen damit komfortabel getragen
werden.

Toggel

vorzugsweise bei den Seekajaks einge-
setzt, verhindert der Toggel ein Verdre-
hen der Hand

Comflex PE-Sitz mit hoher Lehne

Sitzanlagen

Comflex PE-Sitz

In Langsrichtung verschiebbarer, ergo-
nomisch geformter PE-Sitz.

Genaue Sitzangabe siehe Tabelle.

De Luxe Sitz
Ergonomisch geformter PE Sitz fest
eingebaut.

Sitzpolster

herausnehmbares Sitzpolster, aus
geschlossenzelligem nicht wasserauf-
nehmenden Schaum.

Ruckengurt/Polster/Ruckenlehne
hohenverstellbarer Riickengurt mit
Schnellverschluss und zusatzlichem
Polster Contour 13 cm hoch oder je
nach Modell mit Riickenlehne 33cm
hoch.

Contour-Sitz

Relax PE-Sitz

Ergonomisch geformter PE-Sitz in
der Breite 44 cm in Langsrichtung ver-

schiebbar.

Rickenlehne Rent

Comflex Oberschenkelhalterung

In Langsrichtung verstellbare Ober-
schenkelhalterung, mdglich bei der
SullrandgréBe D, K, X, und I nicht bei
allen Modellen serienmaBig.

PE-Rickenlehne integriert am Relax Sitz

Oberschenkelhalter Pad
Zur Volumen Reduzierung der Comflex
Oberschenkelhalterung Paar 8,00

Ausstattungsdetails Erklarung Expedition Touring Classic ClassicRent Rent
Mittelschiene Aus Aluminium zum stufenlosen verstellen der Stemm- oder Steuerb6cke und zur zu-

satzlichen Verstarkung des US - - - - -
Ergo-Steuerbock Die neugestaltete FuBstitze bietet erstmalig die Moglichkeit die FiBe wéhrend der

Fahrt an die seitlichen Ablagen zu lehnen und dadurch die Fiie zu entlasten.

Des weiteren kann beim Steuerbock dieser nach vorne und hinten verstellt werden

ohne die Steuerseile neu einstellen zu miissen. Mit elastomeren Pedalen wird der

Ergo-Stemmbock zum Ergo-Steuerbock aufgertstet. Bei den Pedalen findet sich

die verlangerte seitliche Absttitzung der FuBablagen wieder. - - - - -
Ergo-Stemmbock Ergo-Stemmbock. Die neugestaltete FuBstiitze bietet erstmalig die Moglichkeit die Fue

wahrend der Fahrt an die seitlichen Ablagen zu lehnen und dadurch die Fii8e zu entlasten.

Durch die Lieferung einer Steueranlage wird aus dem Stemmbock ein Steuerbock. - - e — -
Comflex PE-Sitz In Langsrichtung verschiebbarer, ergonomisch geformter PE-Sitz.

Genaue Sitzangabe siehe Tabelle - - - — —
Sitzpolster herausnehmbares Sitzpolster, aus geschlossenzelligem nicht wasseraufnehmenden Schaum - - - — —
Ruickengurt/Polster hohenverstellbarer Riickengurt mit Schnellverschluf und zusatzlichem

Polster Contour 13 cm hoch - - - - —
Relax PE-Sitz PE-Sitz in der Breite 44 - - - - -
Riickenlehne Rent PE-Riickenlehne integriert am Relax Sitz — = = - -
Comflex-Oberschenkelhalterung in Volumen- und Langsrichtung verstellbare Oberschenkelhalterung, méglich bei der

SullrandgroBe D, K, X, nicht bei allen Modellen - - — — —
Schottwand durchsichtige, flexible Schottwand aus Thermoplast - - - - -
Stauraumdeckel wasserdichte Rund- oder Ovaldeckel oder decksgleiche Deckel,

je nach Modell (siehe Tabelle). - - — — —
Deckfittinge Zweischotdurchfiihrung fir separate Durchfiihrung der Netz- und Deckleinen - - - - -
Netz elastisches Netz - - - - -
Deckleine 5 bzw. 6 mm Deckleine vorgereckt - - - - -
AuBennaht je nach Modell, serienmaBig oder optional in Glas, Diolen oder Kevlar - - - - -
Handgriff vorgeformter Koffergriff aus PE, beladene Boote knnen damit komfortabel getragen werden - - - - -
Toggel vorzugsweise bei den Seekajaks eingesetz, verhindert der Toggel ein Verdrehen der Hand - - - — —
Steuervorbereitung bestehend aus Edelstahsteuerrohrchen zur Aufnahme des Steuerkopfes

und die PA-Seildurchfiihrung ins Boot - - - - -
Steueranlage Edelstahl Steueranlage im Hecksteven integriert mit Steueraufholer vor dem

Cockpit werkseitig montiert, die stufenlose Hohenverstellung des Steuerblattes

ermdglicht eine Skegfunktion - - - - -

Toggel (oder Handgriff)

Stauraumdeckel (oval) Oberschenkelhalter

Riickengurt/Polster Steuerbock Toggel (oder Handgriff)

Stauraumdeckel (oval)

Deckfittinge
Deckleine

Integrierte
Steueranlage

Sitzpolster

Sitze

Austattungsdetails eines Lettmann-Boots

(das aufgeschnittene Boot zeigt das Modell Seatour in der Expedition-Ausstattung) Mittelschiene Schottwand

Relax-Sitz

Ergosoftgriff Comflex Oberschenkelhalterung
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SIN
NO rd Ste n Ausfuhrung nge/Breite  Tragf. Gewicht Cockpitinnen
Expedition Plus DCS 555/58
Expedition Plus LCS 555/58 175 23 79
Expedition Plus VCS 555/58 175 21 79
— = —
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M agel Ian ) Lange/Breite  Tragf. Gewicht Cockpitinnen Preis
45 Touring Plus DCS 550/80 165 25 79 1.650,—
Touring Plus LCS 550/80 165 20 79 2.195,-
,' Farben: Oberschiff H B Unterschiff - DCS: LCS: (Hybrid sichtbar)
WS
o
«°o
FAHRERGEWICHT EINSATZBEREICH ANSPRUCH GEWASSER
Speed I iner Lange/Breite  Tragf. Gewicht Cockpitinnen Preis
Touring Plus DCS 585/53 165
Touring Plus LCS 585/53 165 20 79 2.250,-
Farben: Oberschiff Unterschiff - DCS: LCS: (Hybrid sichtbar)
FAHRERGEWICHT EINSATZBEREICH ANSPRUCH GEWASSER
‘ “'”k““ ‘ ‘ ”'“
I

Ein schneller Seekajak fur Fahrten mit viel Gepack.

Der hoch gezogene Bug ist einzigartig und ldsst das
Boot durch Wellen gehen »wie ein heilles Messer
durch die Butter«. Ideal fir Tagestouren und grof3e
Expeditionsfahrten, ausgestattet mit integrierter
Steueranlage - ein Boot, das man einfach »haben
will«,

Ein Boot, das keine Wiinsche offen ldsst: Hervorragen-
der Leichtlauf, gepaart mit hoher Anfangsstabilitat
dank seiner Lange von 5,50 m, groBe Abschottungen
vorne und hinten fir viel Gepack - das ideale Boot fir
»Insel-Hopping«. Die Ausstattung kann individuell
angepasst werden, etwa mit Tagesstaufach, Kompass
oder einer versetzten Schottwand.

Eines der schnellsten Tourenboote am Markt:

Der Speedliner vereint all unsere Erfahrung aus dem
Wettkampfsport. Doch nicht nur Speed zeichnet

das Boot aus: Durch zwei grof3e Abschottungen und
die sehr umfangreiche Ausstattung eignet sich der
Speedliner bestens fir schnelle Seekajak- und Gepack-
touren. Ein See- oder Marathonkajak fur gehobene
Anspriche.




TOURENEINER

Y,
Hanseat S Ausflihrung nge/Breite  Tragf.  Gewicht Cockpitinnen i Das Boot fiir alle Félle: Dieser Allround-Seekajak ist

i ! i DD Expedition Plus DCS 525/58 165 : dank integrierter Steueranlage wendig und kurssicher,
— u DD Expedition Plus LCS 525/58 165 23
e ] = DD Expedition Plus VCS 525/58 165 21

e anféllig. Der Hanseat ist damit fur Einsteiger genauso
geeignet wie fur Fortgeschrittene und wegen seiner

seine flache Decklinie machen das Boot wenig wind-

vielen Starken in allen Bereichen einer unserer meist-

T— = : verkauften Seekajaks.

FAHRERGEW\CHT E\NSATZBERE\CH ANSPRUCH GEWASSER

GESCHW\ND\GKE\T WENDIGKEIT GERADEAUSLAUF ANFANGSSTAEIUTAT ENDSTABILITAT

$25%,
ESkl 525 3 L B . L Lange/Breite  Tragf. Gewicht Cockpitinnen Preis Ein Meilenstein im Segment »Seekajak«: Der Eski 525
LS — . Touring Plus DCS 525/58 165 24 79 1650~ jst ein Allrounder mit hoher Anfangs- und Endkipp-
B Touring Plus LCS 525/58 165 19 79 2195~

| l i : stabilitat, gutem Geradeauslauf und bemerkenswerter
X, _““""l--...,____ — Farben: Oberschiff H B Unterschiff - DCS: LCS: (Hybrid sichtbar) Reisegeschwindigkeit. Das Boot ist auf groBen wie auf
kleinen Gewadssern zu Hause, fur Einsteiger gleicher-
L n malen geeignet wie flr Spezialisten und gilt deshalb
"""--....____‘_ - - léngst als die »Eierlegende Wollmilchsau«. Zur Aus-
stattung gehoren zwei gro3zligige Staurdume, die
groBBen ovalen Deckel ermdéglichen ein problemloses
Beladen. Optional kann (wie bei allen »Plus«-Ober-
3 . C) schiffen) vor und/oder hinter der Sitzluke eine wasser-
\

FAHRERGEWICHT EINSATZBEREICH ANSPRUCH GEWASSER dlchte Tagesluke eingebaut Werden, Der ESkI 525 ISt

‘ unser meistverkaufter Seekajak.
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O
N 9/

o h Ausfiihrung Lange/Breite  Tragf. Gewicht Cockpitinnen Preis Der Meridian wurde von uns aus HD-PE gebaut, um
- Touring Plus PE . dem Seekajakfahrer ein anspruchsvolles aber pflege-
leichtes Boot bieten zu kdnnen. Hervorragende Kipp-
stabilitat auch unter widrigen Verhéltnissen sowie
schneller und guter Geradeauslauf zeichnen das Boot
aus. Das gerdumige Cockpit mit optionalem Deck-

Meridian

B D — Farben: Oberschiff

S —— . staufach bieten dem Paddler hohen Komfort und
Sicherheit. Die umfangreichen Deckbespannungen
garantieren ausreichende Packmaoglichkeiten auch
fur ausgedehnte Gepackfahrten. Der Meridian ist im
Kanuverleih und in den Vereinen fiir Mehrtagestouren
besonders gefragt und ideal auch fiir raue Einsatze.

FAHRERGEWICHT EINSATZBEREICH ANSPRUCH GEWASSER
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GOdthab e ! Ausflihrung nge/Breite  Tragf.  Gewicht Cockpitinnen i Der Name ist Programm: Der Godthab XL entstand
: it gg Eig:g:::g: LDCCSS ggggg . 2 " . nach Planen westgrénldndischer Jagdboote, ist aber

XL DD Expedition VCS 530/55 150 20 71 ) den mitteleuropdischen Bedurfnissen angepasst.
Hervorragende Laufeigenschaften, gepaart mit einer
hohen Spurtreue, sorgen fur enormen Fahrspal3. Die
integrierte und voll versenkbare Steueranlage ist
bereits im Heck des Schiffes eingebaut. Die Beladung
erfolgt schnell und problemlos durch die grof3en

deckgleichen Stauraumdeckel. Dieser Klassiker weckt

die Sehnsucht nach der Ferne und dem Unentdeck-

_\./_ - an ten — der Godthab XL: Eine Legende.

FAHRERGEWICHT EINSATZBEREICH ANSPRUCH GEWASSER
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Eski 530 A A _ ' Lange/Breite Tragf.  Gewicht Cockpitinnen  Preis  Das sportliche Boot fiir Fortgeschrittene: Die Kon-

‘ Touring Plus DCS 530/55 150 25 71 1650~ struktion wurde Jagdbooten der Inuit nachempfunden

Touring Plus LCS 530/55 150 19,5 71 2.195,- L. L .

und hiesigen Beddrfnissen angepasst. Der Eski 530

‘ o = = Farben: Oberschiff H B Unterschiff — DCS: LCS: (Hybrid sichtbar) besitzt einen hervorragenden Leichtlauf und sehr

v ; sportliche Fahreigenschaften. Zum Eski-Konzept ge-
horen auBerdem eine umfangreiche Deckausstattung
mit Netz, Gummiverspannungen und Leinen, vervoll-
standigt durch Abschottungen vorne und hinten,

eine integrierte Kompasshutze auf dem Vorderdeck,

die bei Bedarf den Kompass Silva 70 P aufnimmt sowie
auf Wunsch Deckstaufacher vor und hinter der Luke.

FAHRERGEWICHT EINSATZBEREICH ANSPRUCH GEWASSER
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Streamliner R ; G Lange/Breite  Tragf.  Gewicht Cockpitinnen Preis  Einer unserer schnellsten: Der Streamliner ist ein ent-
e Touring DCS 520/52 150 scharftes Rennkajak fiir gelibte Paddler. Wer mit
il — Touring LCS 520/52 150 14 86,5 1.895,-

sportlichen Seekajaks dhnlicher Breite (52-55 cm Rund-

Farben: Oberschiff H B Unterschiff - DCS: LCS: (Hybrid sichtbar) . . .
spant) zurechtkommt, ist mit dem Streamliner schnell,

Optional erhaltlich: Rennkajak-Sitz kostenlos bei Neubestellung, als Nachristsatz 105,~
Pinnensteuerbock 45,- bei Neubestellung, als Nachriistsatz 120~  stabil und sicher unterwegs. Der Streamliner hat aus-
Rennkajak-Steuerflosse nur bei Neubestellung 159, . ..

reichend Frontvolumen, um problemlos tiber Wellen
und durch leichte Stromschnellen zu fahren.

Das ideale Fahrzeug fiir die schnelle Runde am Abend

oder um dem Gegner beim Touristenmarathon das

Heck zu zeigen - nur ein reinrassiger Rennkajak ist
schneller.

FAHRERGEWICHT EINSATZBEREICH ANSPRUCH GEWASSER
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Au rora 1 , , Ausfuhrung
- _ Touring Plus DCS
- E— Touring Plus LCS
= Farben: Oberschiff
|
1
8
éo“ﬂo\\
Grand Tour - . e
) | — m— *-__-" -
i 7 Touring LCS
g e - Farben: Oberschiff
- . =
{ —\ S -
1
B
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Eski 475

- — Touring Plus DCS
Touring Plus LCS
LT
P Farben: Oberschiff
S — =
-
— e S
Bt =
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nge/Breite

Tragf.
500/58 150
500/58 150

Unterschiff - DCS:

Lange/Breite  Tragf.

500/61 165
500/61 165

Lange/Breite  Tragf.

475/55 125
475/55 125

Unterschiff - DCS:

Unterschiff — DCS:

Gewicht Cockpitinnen

18 71

LCS: (Hybrid sichtbar)

w
\\ &aﬂ“‘

Gewicht Cockpitinnen

24 108
19 108

LCS: (Hybrid sichtbar)

Gewicht Cockpitinnen

17 71
LCS: (Hybrid sichtbar)

Preis

1.750,-
2.250,—

Preis

1.995,-

Der optimale Begleiter fir leichte bis mittelschwere
Paddler und Paddlerinnen. Trotz seiner Lange von

nur 5 m ist der kompakte Seekajak durch sein kom-
plett neu konstruiertes Unterschiff erstaunlich schnell
und leichtlaufend und hat eine liberragende Anfangs-
und Endstabilitat. Seine Fahrweise ist in der Brandung
ebenso unkompliziert wie auf ruhigeren Tourenab-
schnitten, das neue Cockpit vermittelt ein Bootsge-
fahl der Extraklasse.

Maximaler Einstiegskomfort dank einer 108 cm langen
Luke: Der Grand Tour ist ein sehr gerdumiger und
sicherer Seekajak mit schnellem und gutem Gerade-
auslauf, der Frischlufthungrigen uneingeschrankten
Sonnengenuss ermoglicht. Ein auf dem Vorschiff mon-
tierter Toggel wird mit einem Gummizug auf Span-
nung gehalten und kann bei Bedarf zu sich herange-
zogen werden, um das Ein- und Aussteigen zu erleich-
tern. Der Grand Tour besitzt fast alle Ausstattungs-
merkmale unserer Seekajaks. Ein Boot fur alle, die sich
nicht mit kleinen Sitzluken zufrieden geben.

Der Eski 475 bietet dank seiner kompakten Bauweise
besonders fiir leichte Damen und Jugendliche die
beste Boot-Fahrer-Verbindung. Das Boot wird auch

immer haufiger von Kindern genutzt, die im Touren-

und Seekajaksport ein schnelles und leicht zu beherr-
schendes Boot suchen. Ein schneller Einer fir kleine
und zierliche Paddler mit vollstandiger Ausstattung
auch fur offene Gewasser.
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Bal kal M~ i Ausflihrung nge/Breite  Tragf. i iti i Der gerdumige und sichere Kajak fiir die groBe Fahrt:

—_ — E Touring Plus DCS 540/61 : Die Summe unserer Erfahrungen aus Langzeitexpedi-
Touring Plus LCS 540/61 210

} tionen wie etwa in Patagonien, Stidamerika und am
| iy l" T H i iff — 3 3 i i . . . . . . .
TN ey : =l i ' Farben: Oberschiff " [ M Unterschiff - DCS: LCS: (Hybrid sichtbar) Baikalsee sind in die Entwicklung dieses Bootes einge-

,_-—;___ flossen. Der Baikal vereint gro3es Volumen mit guter

] Stabilitat und schnellem Geradeauslauf. Fiir Komfort

Ty ; - _ sorgt die groBe Cockpitluke, fir ausreichende Pack-

S ] maglichkeiten auch bei langen Fahrten die umfangrei-
che Deckbespannung. Als Zusatzausstattung bieten

wir die bekannten Mdglichkeiten des »Plus«-Oberschif-
fes: zusatzliches Staufach vorne und extra Abschottung

FAHRERGEW\CHT E\NSATZBERE\CH ANSPRUCH GEWASSER hinten
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EXplorer KI 7 { . : ( Lange/Breite  Tragf.  Gewicht Cockpitinnen Preis Das vielseitige Boot fiir groBgewachsene Fahrer:

B tion DCS 500/66 250 30 93 2395~ Hohe Geschwindigkeit, gute Mandvrierfahigkeit, tber-
Expedition LCS 500/66 250 25,5 93 2.995,~ . e }
Expedition VCS 500/66 250 23,5 93 3205~  zeugende Anfangs- und Endkippstabilitat, voll inte-

grierte Steueranlage und die hohe Riickenlehne bie-
ten Fahrkomfort und Sicherheit pur. Mit seiner extrem
grof3en Cockpitluke und dem lippigen Ladevolumen
ist dieses Boot ideal fur gro3e Urlaubs- und Expedi-
tionstouren — auch dann, wenn man noch ein wenig
mehr mitnehmen méchte.

FAHRERGEWICHT EINSATZBEREICH ANSPRUCH GEWASSER
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Sea Tour == o e Ausfuhrung Lange/Breite  Tragf.  Gewicht Cockpitinnen Preis  Eines der beliebtesten Boote in vielen Vereinen:

Expedition 480/62 595, Der SeaTour verfligt dank seines U-Spants im Mittel-
Touring 480/62 190 88 1.395,-

- schiff Gber eine sehr sichere Wasserlage. Zwei serien-

maéfige Schottwande und zwei grof3e Ovalluken
machen ihn zum idealen Boot fur alle Gepéack- oder
Wandertouren. Das unverwechselbare Design und
die lange Wasserlinie sorgen fiir ausgezeichnete Fahr-
eigenschaften bei nahezu allen Bedingungen. Die
Touring-Version besitzt eine Flip-Off-Steueranlage,
die Steueranlage der Expedition-Version ist voll ver-

senkbar im Hecksteven integriert. Der SeaTour ver-
spricht Einsteigern wie Fortgeschrittenen kurzweili-

FAHRERGEW\CHT E\NSATZBERE\CH ANSPRUCH GEWASSER
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ges Paddelvergniigen.
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Infinity

Traveller KI

DKV Schilerboot

7.

"“s”d
e . A _ Das erfolgreiche Boot der finnischen Firma »Kajak

— — i Touring Plus 430/60 - Sport, exklusiv von Lettmann in HD-PE gefertigt: Der
o Farben: ™ W W H Infinity ist ein sicherer Allround-Tourer, der in Skandi-
navien auch haufig fur kiistennahe Touren eingesetzt
wird. Er verfugt Gber das neue Aktiv Rudder von Kajak

- Sport. Dieses hochflexible Steuerblatt ist nahezu un-
zerstOrbar. Zur Serienausstattung gehoren in der Tou-

S— ; ring Version ein Heckstauraum, ein komplettes Deck-

5 leinensystem und das Aktiv Rudder. Optional bieten
F.r : : wir auch das bekannte Touring Plus-Staufach vor dem

Cockpit an. Ein einfach zu fahrender Einer, der auf fast

allen Gewadssern zu Hause ist

FAHRERGEWICHT EINSATZBEREICH ANSPRUCH GEWASSER
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CLECH

i ) B Ausfiihrung Lange/Breite  Tragf.  Gewicht Cockpitinnen Preis Der robuste und vielseitige Kajak-Einer fir alle

N Touring 430/63 140 Wandergewasser: Der Traveller K1 besitzt ein Effektiv-
K == Classic 430/63 140 23 88 750,~ Unt hiff. d. h. d die W lini h
P = B ey nterwasserschiff, d. h. dass die Wasserlinie nahezu
'y T~ - ¥ Farben:' | H B

| i T — die gesamte Bootsldange aufweist. Das schlanke, selbst-
[ R —— . , i stabilisierende Unterwasserschiff macht das Boot
: L sehr sportlich und schnell, dabei aber auch noch aus-
S - X - reichend kippstabil. In dem groBerj hinjc.eren Gepack-
——— = - abteil passt selbst das Fahrtengepack fur mehrere
. Tage problemlos hinein.
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Ausfi a i Tragf.  Gewicht Cockpitinnen Preis Das Boot fiur den Kanu-Nachwuchs schlechthin:

Classic Nach den Richtlinien des DKV wurde von Lettmann
Farben: Oberschiff |l M Unterschiff - DCS:

das Schilereinheitsboot entwickelt. Mit dem Schiiler-
boot ist es moglich, das Kanufahren vom Kindesalter
an spielerisch zu erlernen. Egal, ob die Kinder sich
spater fur Wildwasser, Renn- oder Wandersport ent-
____________ scheiden — mit diesem Boot werden sie gut vorberei-
R tet. Auf Wunsch kann auch dieses Boot mit einer
Steuer-anlage ausgeriistet werden. So sind selbst

langere Wandertouren auch bei schlechten Wetter-

bedingungen spielerisch zu bewdltigen.

=90 __0__0_
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